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CAPE – PRZYKŁADY WŁAŚCIWEJ PRAKTYKI W TELEMATYCE TRANSPORTOWEJ


Lokalizacja projektu demonstracyjnego:
Hampshire/Southampton/Wielka Brytania
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Nazwa projektu demonstracyjnego (analiza przypadku):
ROMANSE – Centrum Informacji o Ruchu Drogowym i Podróżach (TTIC)

Okres realizacji projektu:
1992-1995 SCOPE/ROMANSE I 

1996-1998 EUROSCOPE/ROMANSE II 

Nazwa projektu TAP:
EUROSCOPE

CHARAKTERYSTYKA MIASTA

Southampton jest ważnym miastem portowym zlokalizowanym w południowej Anglii, liczącym 207 000 mieszkańców, przy czym okoliczne tereny Hrabstwa Hampshire (w tym miasto Winchester) zamieszkuje 1,2 miliona osób. Port obsługuje różne typy przewozów, a w szczególności przeładunek samochodów i owoców. Miasto jest ważnym centrum żeglarstwa 
i posiada silne powiązania z Wyspą Wight.

STRESZCZENIE

W ciągu ostatnich dziesięciu lat ruch drogowy w Hampshire wzrósł w niespotykanym dotąd tempie. Polityka transportowa prowadzona w przeszłości pomogła zapewnić budowę bardzo efektywnej Strategicznej Sieci Dróg, ale metodą zapewniania większej przepustowości dróg, nie udało się zlikwidować w sposób trwały i zgodny z zasadami ochrony środowiska stale rosnących zatorów drogowych i problemu zanieczyszczeń. W kontekście zrównoważonego rozwoju, telematyka stała się zasadniczą częścią zintegrowanego podejścia Hampshire i Southampton do polityki transportowej i jej realizacji.

Projekt ROMANSE (System Zarządzania Drogami dla Europy – „Road Management System for Europe”), z bazą w Southampton, rozpoczęto w 1992 r. jako trzyletni szeroko-zakresowy pilotowy projekt z dziedziny telematyki transportowej a obecnie wszedł on w fazę projektu demonstracyjnego w większej skali. Projekt ROMANSE, opracowany i wdrażany przez konsorcjum zainteresowanych organizacji sektora publicznego i prywatnego, rozpowszechnia na bieżąco (w czasie rzeczywistym) informacje dla osób podróżujących wszelkimi silnikowymi środkami transportu zarówno w czasie, jak i przed rozpoczęciem podróży. Strategicznymi celami projektu są udoskonalenie systemu informacji o ruchu i warunkach podróży oraz pobudzenie zmian w strukturze przewozów, polegających na zwiększeniu udziału transportu publicznego kosztem udziału samochodów prywatnych.

Projekt podzielono ogólnie na cztery obszary:

Strategiczne Systemy Informacyjne: Strategiczny System Informacyjny zawiera w pełni zintegrowaną, zgeokodyfikowaną bazę danych  o ruchu i podróżach z możliwością przedstawienia jej w sposób przestrzenny na mapie.

Transport Publiczny: STOPWATCH zapewnia w czasie rzeczywistym informacje o czasach przyjazdu autobusów dla pasażerów oczekujących na przystankach autobusowych.

Zintegrowane Sterowanie Ruchem Miejskim: W ramach projektu ROMANSE, do systemów detektorów pętlowych dodano sieć telewizyjną zamkniętą (sieć użytkową) (CCTV) oraz cyfrowy system analizy video ruchu drogowego (ARTEMIS), a także zainstalowano sieć zmiennych znaków komunikacyjnych (VMS) w celu stworzenia elastycznego systemu rozpowszechniania informacji wśród kierowców.

Informacja o Ruchu i Podróżach: Terminal „Podróże” w Centrum Informacji o Ruchu 
i Podróżach zestawia i wymienia informacje z innymi organizacjami zajmującymi się podróżami oraz mediami (radiem i telewizją). Tablice Informacyjne, zlokalizowane w kluczowych miejscach, przedstawiają aktualne informacje dotyczące podróży. Multimodalny (tj. odnoszący się do różnych środków transportu) system planowania podróży (TRIPPlanner) zapewnia terminale 
w 24 miejscach o kluczowym znaczeniu w Southampton i Winchester oraz stronę internetową, która podaje aktualne informacje dotyczące planowania podróży.

Systemy te zostały powiązane w jednym Centrum Informacji o Ruchu Drogowym i Podróżach. Koszty fazy pilotowej i demonstracyjnej przekroczyły 20 milionów EUR, z czego 65% pokryto ze źródeł spoza konsorcjum.

Ocena społeczno-ekonomiczna projektu ROMANSE poprzez pryzmat celu, jakim było udoskonalenie systemu informacji dotyczących podróży, była ogólnie korzystna, z pozytywną reakcją podróżujących w stosunku do wszystkich aplikacji informacyjnych i wykazała między innymi, że podróżujący gotowi są do pokrycia dodatkowych kosztów systemu STOPWATCH. Szczególnie użyteczne i skuteczne okazały się wskazówki dotyczące parkowania. Jest jeszcze za wcześnie na sprawdzenie  w sposób wiarygodny, czy osiągnięty został cel dotyczący zwiększenia udziału transportu publicznego w przewozach, choć obszerna ocena projektu demonstracyjnego ROMANSE II powinna zakończyć się pod koniec 1999 r.

Do sukcesu projektu przyczynił się fakt, że został on ujęty w lokalnej polityce transportu, a także silny zespół projektowy, składający się z przedstawicieli instytucji państwowych i prywatnych 
o zróżnicowanych kwalifikacjach, zainteresowaniach i sferach wpływu oraz nagłośnienie projektu z naciskiem na reklamę, rozpowszechnianie i wymianę doświadczeń.

TŁO I CELE PROJEKTU

W ciągu ostatnich dziesięciu lat ruch drogowy w Hampshire wzrósł w niespotykanym dotąd tempie i stał się poważnym obciążeniem dla sieci drogowej, będąc przyczyną poważnych zatorów drogowych i zanieczyszczenia środowiska. Można się spodziewać, że w ciągu 10 lat co druga osoba w hrabstwie będzie posiadała samochód. Jednocześnie, w dalszym ciągu obserwuje się stałe zmniejszanie roli transportu publicznego - obecnie tylko 14% podróży w hrabstwie odbywa się środkami transportu publicznego. Polityka transportowa prowadzona w przeszłości pomogła zapewnić budowę bardzo efektywnej Strategicznej Sieci Dróg, ale metodą zapewniania większej przepustowości dróg nie udało się zlikwidować w sposób trwały i zgodny z zasadami ochrony środowiska stale rosnących zatorów drogowych i problemu zanieczyszczeń.

W tym kontekście telematyka stała się zasadniczą częścią zintegrowanego podejścia Hampshire 
i Southampton do polityki transportowej i jej wdrażania. Polityka planowania przestrzennego 
i transportowa poszukują sposobów zmniejszenia uzależnienia od samochodu przy jednoczesnym uznawaniu praw kierowcy i utrzymaniu efektywnego i niezawodnego systemu transportu.

Można to osiągnąć przez zapewnienie informacji poprzez Inteligentne Systemy Transportu w celu ukształtowania nowego typu podróżnych - „Podróżnych Poinformowanych”. Projekt ROMANSE (System Zarządzania Drogami dla Europy) zaplanowano w 1992 r. w ramach projektu SCOPE
, w którym różne europejskie miasta portowe opracowywały i wdrażały różnorodne systemy informacyjne dla kierowców i pasażerów w celu zapewnienia elastycznego sterowania i skoordynowanych, dokładnych, aktualnych i wiarygodnych informacji. Zadaniem Centrum Informacji o Ruchu Drogowym i Podróżach jest osiągnięcie tego właśnie celu.

Projekt ROMANSE przygotowany przez małe konsorcjum kierowane przez Radę Hrabstwa Hampshire i obejmujące dostawcę (Siemens), konsultantów i Uniwersytet Southampton.

Cele strategiczne projektu obejmowały:

· Poprawę systemu informacji o ruchu drogowym i warunkach podróży zarówno dla osób podróżujących, jak i operatorów systemów transportowych i zwiększenie w ten sposób zdolności zarządzania ruchem i usługami transportu publicznego w bardziej efektywny sposób.

· Wpływ na popyt na podróże, w tym zmiany struktury przewozów (na korzyść transportu publicznego kosztem samochodów prywatnych), czasu trwania podróży oraz tras lub miejsc przeznaczenia.

STAN ZAAWANSOWANIA PROJEKTU

Pilotowy projekt ROMANSE został rozbudowany w ramach projektu ROMANSE II -EUROSCOPE
 i przeszedł z fazy pilotowego projektu eksperymentalnego do fazy projektu demonstracyjnego w pełnej skali, funkcjonującego w sposób ciągły i odznaczającego się szerokim zakresem wdrożenia środków zintegrowanego zarządzania ruchem.

W ramach pilotowego projektu ROMANCE utworzono Centrum Informacji o Ruchu Drogowym i Podróżach, które miało mieścić w sobie szereg systemów, z których niektóre oparte były na sprawdzonych technologiach, a inne testowano w czasie projektu. Każdy podsystem i obszar był budowany niezależnie, przy jednoczesnym uwzględnieniu potrzeby pełnej integracji. To „oddolne” podejście sprawiło, że system nie jest zależny od żadnego „słabego ogniwa”. Systemy tworzono również w taki sposób, aby można było łatwo osiągnąć ich kompatybilność z innymi technologiami (słuszność tego podejścia unaocznił późniejszy rozwój Internetu).

Dzięki pozytywnej ocenie i nagłośnieniu pilotowego projektu ROMANSE, w 1996 r. uzyskano środki finansowe na dalszą realizację projektu w ramach projektu demonstracyjnego ROMANSE II, w którym wszystkie systemy zostały rozbudowane do skali demonstracyjnej, zasadniczo oddającej warunki eksploatacyjne. Produkty stworzone w ramach projektu takie, jak baza danych o sieci dróg Ordinance Survey i zestaw produktów Siemensa takich, jak ARTEMIS, zostały wprowadzone na rynek przez  partnera z sektora.

Obecnie Hampshire nosi się z zamiarem wdrożenia projektów ROMANSE w skali całego Hrabstwa, przynajmniej w większych miastach. Wykorzystuje się również części systemu dotyczące transportu publicznego jako podstawę umowy o Partnerstwie na Rzecz Jakości z
 prywatnymi operatorami transportu publicznego, stawiającej wymierne wspólne cele dotyczące jakości.

Finansowanie i wykorzystanie zasobów

Podział kosztów pomiędzy projektem pilotowym ROMANSE i projektem demonstracyjnym ROMANSE II przedstawiono w tabeli poniżej:

Koszt w milionach EUR
Projekt pilotowy ROMANSE
Projekt demonstracyjny

ROMANSE II

Prace naukowo-badawcze
1,3 
1,3 

Infrastruktura
8,50 
9,55 

Ocena
0,74 
0,95 

Inne
0,70 
0,45 

Razem
12,3 
11,2 

UE zapewniła około 10% środków finansowych (w projekcie ROMANSE wyłącznie na prace naukowo-badawcze). Większość kosztów rozwoju infrastruktury pokryło Ministerstwo Transportu Wielkiej Brytanii. W projekcie ROMANSE II udział finansowy władz lokalnych 
i partnerów projektu wyniósł około 35%.

OPIS TECHNICZNY PROJEKTU

Projekt podzielono ogólnie na cztery obszary:

· Strategiczne Systemy Informacyjne

· Transport Publiczny

· Zintegrowane Sterowanie Ruchem Miejskim

· Informacja o Ruchu i Podróżach

Systemy te połączono w jednym Centrum Informacji o Ruchu Drogowym i Podróżach.

Strategiczne Systemy Informacyjne

Strategiczny System Informacyjny zawiera w pełni zintegrowaną, zgeokodyfikowaną bazę danych o ruchu i podróżach i jest narzędziem integrowania, zarządzania i wizualizacji na mapie danych 
o aktualnej sytuacji na głównych drogach. Umożliwia on selekcję i wizualizację całej gamy elementów związanych z transportem, w tym informacji o ruchu drogowym, zakłóceniach 
w sieci, informacji dotyczących parkingów oraz informacji o transporcie publicznym. 
W przyszłości system ten powinien zostać rozbudowany tak, by stał się głównym interfejsem operacyjnego sterowania ruchem, odgrywając także rolę źródła danych dla innych interaktywnych map dostarczających informacji o podróżach i ruchu.

Transport Publiczny

[image: image1.wmf]STOPWATCH zapewnia informacje w czasie rzeczywistym o czasach przyjazdu autobusów dla pasażerów czekających na przystankach autobusowych, przy pomocy prostych zmiennych znaków komunikacyjnych - VMS (ekrany LCD) i technologii Automatycznej Lokalizacji Pojazdów wykorzystującej radiolatarnie i nadajniki-odbiorniki umieszczone w autobusach. Informacje o numerze trasy, przystanku końcowym i liczbie minut do czasu przyjazdu przesyłane są z autobusu do przystanku autobusowego poprzez Centrum Informacji o Podróżach i Ruchu Drogowym. System obejmujący całą sieć ma oczywiste zalety również  z punktu widzenia zarządzających transportem publicznym - dwóch operatorów transportu publicznego również otrzymuje informacje o lokalizacji swoich autobusów. System został powiązany z Systemem Sterowania Ruchem Miejskim, co pozwala na przyznawanie pierwszeństwa autobusom 
w punktach sygnalizacji świetlnej. Obecnie w Southampton i Winchester system ten obejmuje 270 autobusów i 115 przystanków.

Najlepszą opcją okazały się znaki na ekranach LCD

Zintegrowane Sterowanie Ruchem Miejskim

System Zintegrowanego Sterowania Ruchem Miejskim SCCOT zastosowany w Hampshire jest eksploatowany od wielu lat. W ramach projektu ROMANSE, do systemów detektorów pętlowych dodano sieć telewizyjną zamkniętą (sieć użytkową) (CCTV) oraz cyfrowy system analizy video ruchu drogowego (ARTEMIS), a także zainstalowano sieć zmiennych znaków komunikacyjnych (VMS) w celu stworzenia elastycznego systemu rozpowszechniania informacji wśród kierowców. Wszystkie elementy zostały zintegrowane z Centrum Informacji o Ruchu Drogowym i Podróżach, gdzie są wykorzystywane na potrzeby zarządzania ruchem. Możliwe jest wiarygodne lokalizowanie zatorów i zdarzeń drogowych, ograniczenie strumienia pojazdów (ograniczenie wjazdu) na terenach wykorzystujących zintegrowane sterowanie sygnalizacja świetlną oraz monitorowanie wykorzystania parkingów. Do przedstawiania wskazówek dotyczących parkingu, tras oraz zamieszczania informacji specjalnych wykorzystuje się ponad 60 prostych znaków VMS.
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Zintegrowane Strategie Zarządzania Ruchem dotyczące postępowania w przypadkach zdarzeń drogowych, robót drogowych czy zatorów są obecnie testowane i oceniane z wykorzystaniem modelu sieci CONTRAM.

Informacja o Ruchu Drogowym poprzez VMS
Informacja o Ruchu i Podróżach

Terminal „Podróże” w Centrum Informacji o Podróżach zestawia i wymienia informacje 
z innymi organizacjami zajmującymi się podróżami oraz mediami (radiem i telewizją), wykorzystując komunikaty wejściowe oparte na formularzach, wpisane do systemu zgodnie ze standardowym wzorcem informacji o podróżach. Ten sformalizowany system umożliwia mediom nadającym informacje o podróżach otrzymywanie szczegółowych, dokładnych 
i aktualnych wiadomości o podróżach. 
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Tablice Informacyjne (podwieszane ekrany video), zlokalizowane w kluczowych miejscach (wjazdy na parkingi, dworce kolejowe, dworce autobusowe itp.) przedstawiają aktualne informacje o podróżach zarówno dla użytkowników transportu prywatnego, jak i publicznego, w tym komunikaty wpisane do Terminalu „Podróże”. Rozszerza to spektrum odbiorców informacji tak, że obejmuje ono wszystkie ważne strategicznie grupy, będące poza zasięgiem oddziaływania radia.

Multimodalny system planowania podróży (TRIPPlanner) obejmuje wolnostojące terminale, które podają aktualne informacje dotyczące planowania podróży. Znajdują się one w 24 miejscach o kluczowym znaczeniu w Southampton i Winchester. Użytkownik wprowadza dane o punkcie początkowym i docelowym, a TRIPPlanner drukuje plan podróży (samochodem lub środkiem transportu publicznego) do, poza lub w Samodzielny TRIPlaner 

granicach danego obszaru. Utworzono również internetowy TRIPPlanner poprzez stronę internetową www (HTTP://ROMANSE.SOTON.AC.UK), który zapewnia podobne informacje. W tym celu opracowano specjalną bazę danych o transporcie publicznym.

WYNIKI I EFEKTY

Projekt ROMANSE jest szeroko zakrojonym, całościowym przedsięwzięciem próbnym, dotyczącym różnych środków transportu, jednakże dużo wysiłku i niemało środków finansowych włożono w ocenę efektów poszczególnych elementów projektu. Biorąc pod uwagę pionierski charakter projektu zarówno w skali Wielkiej Brytanii, jak i Europy, wdrażane systemy były wszechstronnie monitorowane i oceniane zarówno pod względem technicznym, jak 
i społeczno-ekonomicznym. Na podstawie wniosków z programu oceny dokonywano stosownych zmian.

Przeprowadzono częściową ocenę społeczno-ekonomiczną poszczególnych systemów, której towarzyszyły pomiary różnych wskaźników, nie dających się łatwo przeliczyć pieniądze (popularność, świadomość itp.). W celu oceny wpływu na stosunek do podróży i zachowania podróżujących, przeprowadzono badania obejmujące wywiady (na ulica, parkingach, w grupie gospodarstw domowych) i grupy zainteresowania. Wyniki tych badań wykorzystywano na bieżąco do doskonalenia projektu.

Trudno przedstawić, zwłaszcza na obecnym etapie, bezpośrednie oszczędności w kosztach. Według oczekiwań główne korzyści ekonomiczne dla usług transportu publicznego będą polegały na zwiększonym korzystaniu ze środków transportu publicznego.

W przypadku STOPWATCH, badano zagadnienie gotowości użytkowników do opłacania systemu. 50% pasażerów wyraziło wolę płacenia dodatkowych 6,7 pensów na podróż, która to kwota mogłaby z łatwością pokryć koszty inwestycyjne i koszty utrzymania systemu. Występują również oznaki tego, że zwiększyło się wykorzystanie autobusów wieczorem i w czasie weekendów, kiedy częstotliwość kursów jest niższa.

Skrócenie czasów podróży uznano za znaczne. Dla uzasadnienia kosztów inwestycji i utrzymania systemu ROMANSE w rachunku społeczno-ekonomicznymj
 wymagane jest następujące skrócenie jednostkowych czasów podróży: 

Produkt
Oszczędności czasu pozwalające na uzasadnienie inwestycji

Informacje o parkingach
20 do 60 sekund

Stacjonarne zmienne znaki komunikacyjne (VMS)
3 do 10 minut

STOPWATCH
1 do 2 minut

TRIPPlanner
3  do 9 minut

Komunikaty radiowe o ruchu drogowym
4 minuty na słuchacza na rok 

Trudno jest udowodnić, czy uzyskano takie skrócenie czasu podróży czy też nie, chociaż wyraźnie widać, że najbardziej efektywne pod względem ekonomicznym jest system dotyczący parkingów i komunikaty radiowe o ruchu drogowym. W miarę wzrostu liczby osób korzystających z tych udogodnień, wymagane oszczędności w czasie podróży będą ulegały obniżeniu.

Szereg badań wykazuje popularność narzędzi rozpowszechniania informacji: w 1996 r. 70% osób ankietowanych uważało informacje o parkingach przedstawiane za pomocą VMS za dobre 
i użyteczne. 10% kierowców zmieniło swoje nawyki w wyniku oddziaływania systemu, a 81% ankietowanych stwierdziło, że znalezienie miejsca na parkingu nie zajęło im wcale czasu.

Okazało się, że z systemu STOP WATCH jako podstawowego źródła informacji o rozkładach jazdy korzystało 22%, a 12.6% opuszczało przystanek autobusowy po uzyskaniu informacji 
o długim czasie oczekiwania.

Większość użytkowników uznało TRIPPlanner za użyteczny i popularny, a dodanie dodatkowych informacji, np. o atrakcjach turystycznych i hotelach zwiększyło początkowo niski współczynnik jego wykorzystania.

Jest jeszcze za wcześnie, by stwierdzić, że system informacyjny w znacznym stopniu wpłynął na popyt w dziedzinie podróży, choć pierwsze oznaki są zachęcające. Jednakże, z reakcji pasażerów, kierowców i operatorów wyraźnie wynika, że system dostarczania i prezentacji informacji uległ znacznej poprawie i że jest dobrze przyjmowany przez większość osób, które się z nim stykają.

Wyniki szeroko zakrojonych badań wpływu projektu demonstracyjnego ROMANSE II, obejmujące ponad 20 000 osób, powinny być dostępne pod koniec 1999 r.

BARIERY I KONFLIKTY

Dwa największe problemy i przeszkody to zabezpieczenie średnio- i długookresowego finansowania oraz opóźnienia spowodowane problemami technicznymi. Do tej pory środki finansowe na realizację projektu pochodziły głównie od rządu w ramach popierania pilotowych projektów rozwojowych, które mogą zaowocować rozwiązaniami możliwymi do wykorzystania 
w innych miastach. Znalezienie środków finansowych na wdrażanie rozwiązań projektu ROMANSE w całym hrabstwie będzie trudniejsze. Komplikacje techniczne obejmowały problemy z przejściem z fazy pilotowej do wdrożenia na większą skalę. Na przykład produkt STOP-WATCH pracował dobrze podczas testów fabrycznych i w skali pilotowej, natomiast przy jednoczesnym wzroście poziomu złożoności i odległości wystąpiły problemy z komunikacją radiową o niskiej mocy. 

Dzięki wkomponowaniu programu telematyki w zintegrowaną politykę regionu dosyć skutecznie udało się uniknąć konfliktów politycznych. Obszarem potencjalnych konfliktów może być sprawa odpowiedzialności prawnej za podawane informacje. Istnieją tu niejasności, które mogą prowadzić do sporów w przypadku gdy niewłaściwe informacje doprowadzą do finansowych strat po stronie użytkownika. Początkowe niezadowolenie policji z udostępniania i zarządzania informacjami o podróżach przez władze lokalne (tradycyjnie jest to obszar działania policji) zostało usunięte w drodze dialogu i teraz wszystkie strony pracują razem w ramach jasno zdefiniowanych zakresów odpowiedzialności.

MOŻLIWOŚCI ROZPOWSZECHNIANIA

Projekt niesie za sobą znaczne możliwości wdrożeń w innych miejscach. Po pierwsze, partnerzy komercyjni poszczególnych projektów opracowali i nadal pracują nad produktami komercyjnymi, opartymi na pracach pilotowych ROMANSE, na przykład firma Siemens Traffic Controls Limited opracowała zestaw produktów, takich jak oprogramowanie do analizy wideo ruchu drogowego (ARTEMIS). Najbardziej użytecznym efektem projektu będzie jednakże opracowanie ogólnie uznanej architektury systemowej dla Inteligentnych Systemów Transportu. 
Z technicznego punktu widzenia, podobnie jak w przypadku innych partnerów EUROSCOPE, projekt ROMANSE był projektowany i wdrażany w sposób modularny, umożliwiając transfer technologii do innych regionów i miast.

Z finansowego punktu widzenia, oczywiste jest, że koszty infrastruktury projektu ROMANSE nie były niskie, nawet jeżeli uwzględni się bardzo szeroki zakres projektu. Podstawą wdrożenia 
i uzyskania środków z innych źródeł było włączenie całego planowanego systemu telematyki do zintegrowanej polityki transportu, z jasno określonymi celami i oczekiwanymi korzyściami. Kluczowe dla pozyskania dalszych funduszy było również skuteczne reklamowanie sukcesów fazy pilotowej.

Miasto Southampton może udzielić pomocy innym miastom poprzez prezentacje i demonstracje swojego projektu. Regularnie dokonuje się prezentacji i przekazuje publikacje organizacjom zawodowym i tworzącym politykę transportową, np. Światowemu Kongresowi Inteligentnych Systemów Transportu. W ramach projektu realizowana jest również polityka otwartego przyjmowania gości, zgodnie z którą zainteresowane strony mogą przybyć na miejsce i działaniu systemu, a także porozmawiać z kierownikami i operatorami (jednakże zainteresowanie jest tak duże, że istnieje lista oczekujących).

ZDOBYTE DOŚWIADCZENIA

Najważniejszymi czynnikami decydującymi o sukcesie, a stąd doświadczeniami, z których należy skorzystać dla pozyskania środków finansowych uniknięcia problemów przy wdrażaniu były:

· Podejście do budowy i wdrażania systemu oparte na koncepcji polityki transportowej;

· Zespół projektowy złożony z zaangażowanych ludzi dzielących wspólną kulturę pracy 
i reprezentujących uzupełniające się kwalifikacje i sfery wpływów (efektywne trójstronne połączenie władz lokalnych, przedsiębiorstw prywatnych i naukowców);

· Maksymalne nagłośnienie projektu.

Doświadczenie zdobyte podczas realizacji projektu pokazało również znaczenie wszechstronnego testowania wszystkich produktów przed ich publiczną premierą, ponieważ pierwsze doświadczenia z nowym systemem mogą mieć kluczowe znaczenie dla akceptacji projektu.

Projekt ROMANSE pokazuje, że uzyskanie znacznego poparcia dla dużych projektów dotyczących Inteligentnych Systemów Transportu jest możliwe, ale tylko wtedy, gdy włoży się dużo pracy w pozyskanie i utrzymanie wsparcia politycznego poprzez połączenie wysiłków na płaszczyźnie politycznej i public relations z widocznymi osiągnięciami w płaszczyźnie technicznej.
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� W ramach projektu SCOPE, finansowanego przez Program Telematyki Transportowej EU DRIVE II Komisji Europejskiej (1992-95), przetestowano i wdrożono produkty Zaawansowanej Telematyki Transportowej w miastach Southampton, Kolonia i Pireus.


� EUROSCOPE finansowany jest przez Program Zastosowań Telematyki (TAP) w ramach IV Programu Ramowego Wspólnoty, Badania, Rozwój Technologii i Projekty Demonstracyjne (1994-98). Jest on realizowany w oparciu o infrastrukturę i wyniki projektu SCOPE. Miastami partnerskimi EUROSCOPE są Kolonia, Hrabstwo Hampshire, Pireus, Roterdam, Strasbourg, Genua i Hamburg, a następnie Cork i Brandenburgia. Działania EUROSCOPE skupiają się na następujących obszarach: Informacja dla Podróżujących, systemy informacji logistycznej i komunikacji oraz zarządzanie siecią.


� (niższe wartości otrzymano przy założeniu, że stopa dyskontowa wynosi 5%, wyższe wartości - przy założeniu, że stopa dyskontowa wynosi 8%)
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